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Personennahverkehr in Potsdam




Das Netz der Infrastruktur besteht heute aus:

Gleisnetz: Streckenlange 28,9.km
Gleislange 59,6 km

Haltestellen: StraBenbahn 127
Bus 496
DFI-Anzeigen 178

Fahrzeuge:

Tram: KT4DM 12
Combino 17
Variobahn 18

Bus: CitaroMB0O530S 15
CitaroMB0O530G 25
Volvo 7700 G 15

Die Leistungsentwicklung
Kilometerleistung: 7,52 Mill. pro Jahr (2015)

o Entwicklung der Kilometerleistung in Tkm
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Linienbeforderungsfalle: durchschnittlich 102.000
taglich (2015)
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Die seit vielen Jahren ansteigenden Fahrgastzahlen
und die deutliche Erhdhung der km-Leistungen
sind ein guter Indikator dafir, dass die Entwick-
lungen und Investitionen gute Schritte zur Erfil-
lung von Fahrgastwiinschen und zur Kundenbin-
dung waren und sind.

Vorwort

Liebe Fahrgaste,

so wie sich Potsdam standig verandert, unterliegt
auch der offentliche Nahverkehr einem stetigen
Wandel. Jedes weitere Wohngebiet, jedes neue
Einkaufszentrum, jeder Schulneubau schafft
immer wieder neue Anforderungen an die Mobi-
litét in der Stadt. Die erfreuliche Entwicklung
Potsdams stellt die Verkehrsbetrieb Potsdam
GmbH vor erhebliche Herausforderungen. Im
doppelten Wortsinn geht es also um richtige und
auch rechtzeitige Weichenstellungen. Wir machen
uns daher bereits heute Gedanken, wie die Mobi-
litdt in zehn oder zwanzig Jahren organisiert sein
muss, wir werden aber auch kurzfristig aktiv, um
auf die aktuelle Stadtentwicklung und die gestie-
genen Fahrgastzahlen zu reagieren.

Anpassungen von Linienverlaufen, von Fahrzeiten
und Anschliissen sind die Folge. Buslinien lassen
sich relativ einfach anpassen, zumal wenn es um
zeitlich befristete Anderungen geht. Bei Verénde-
rungen im Netz der StraBenbahnlinien sind hin-
gegen deutlich groBere Investitionen erforderlich:
Gleise, Fahrleitungen, Haltestellen, neue Fahr-
zeuge. Da ist es ganz natiirlich, dass liber neue
Linien oder auch nur (iber die Verlangerung vor-
handener Strecken sehr genau nachgedacht wird.
Die Auswirkungen auf die Lebensqualitat in der
Stadt, die Wirtschaftlichkeit, die Unweltvertrag-
lichkeit ... Vieles muss bedacht werden.

Eine wichtige Entscheidung ist allerdings bereits
langfristig gefallen: Die StraBenbahn ist und
bleibt das Riickgrat des offentlichen Nahver-
kehrs. Die StraBenbahn hat — verglichen mit dem
Bus — vielerlei Vorteile: bequemere Einstiege,
geraumigere Fahrzeuge, ein ruhigeres Fahrver-
halten. Dank eigenen Gleiskorpers ist die StraBen-
bahn schneller und piinktlicher als der Bus, nicht
zuletzt garantiert sie durch den Elektroantrieb
eine ressourcenschonende und umweltfreundliche
Mobilitat.

Ein knapp 50 Millionen Euro umfassendes Inves-
titionspaket, das gemeinsam von der Landes-
hauptstadt Potsdam, den Stadtwerken Potsdam
und dem Verkehrsbetrieb geschniirt wurde, gibt
in diesem Zusammenhang wichtige Impulse fiir
den kiinftigen Nahverkehr in Potsdam. Viel ist
geplant: Noch in diesem Jahr werden wir den
Startschuss fir die Streckenverlangerung zum
Campus Jungfernsee geben, die ersten Tatra-
Bahnen werden fiir den Weiterbetrieb fit ge-
macht, und es wird mit der Verldngerung von
acht Combino-Fahrzeugen begonnen, um auf
die weiter steigende Nachfrage im Norden der
Stadt reagieren zu kdnnen.

Martin GrieBner Oliver Glaser
Kaufmannischer Technischer
Geschaftsfiihrer Geschaftsfiithrer



MaBnahme 1

Die Tram zum
Campus Jungfernsee

Die Bevélkerung in der Landeshauptstadt Pots-
dam wird nach aktuellen Prognosen innerhalb
von 10 Jahren von 165.000 (2014) auf 183.000
(2025) wachsen. Das entspricht einem Bevolke-
rungswachstum von ca. 1 Prozent jahrlich. Exper-
ten rechnen damit, dass der Anteil des offent-
lichen Nahverkehrs dabei stark ansteigen und der
des Autoverkehrs abnehmen wird. Diese Ent-
wicklung verteilt sich jedoch nicht gleichmaBig
iiber das Potsdamer Stadtgebiet. Das groBte
Wachstum fiir den OPNV wird im Potsdamer
Norden erwartet. Hierbei wird von einem Wachs-
tum der Verkehrsnachfrage im Bornstedter Feld
um 57% ausgegangen. Ein groBer Zuwachs wird
auch im Bereich Campus Jungfernsee, in Fahr-
land sowie in Neu Fahrland erwartet. AuBerdem
wird es zu leichten Zuwachsen in GroB Glienicke,
in der Brandenburger Vorstadt und in Golm/Eiche
kommen.

Mit der Fertigstellung des Wohngebietes Kirch-
steigfeld kurz vor der Jahrtausendwende haben
sich die Wachstumspotenziale Potsdams in Rich-
tung Sliden zunachst erschopft. Seither richtet
sich die Aufmerksamkeit vor allem auf den
Norden. GroBe Kasernenkomplexe bieten hier
bauliche Voraussetzungen fiir Gewerbe und
Wohnen, andererseits verfligt das Gebiet noch
iiber groBe Flachen fiir NeuerschlieBungen.

Ein Beispiel dafiir ist der Campus am Jungfernsee.
Dieses Gelande, auf halbem Weg zwischen der
Stadtgrenze zu Berlin und dem Wissenschafts-
standort Golm gelegen, soll in den kommenden
Jahren zu einem High-Tech-Park mit Wohnnut-
zung entwickelt werden.
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Dabei ist die Anbindung an das Potsdamer Tram-
Netz auf denkbar einfache Weise maglich: durch
eine Verlangerung der vorhandenen Tram-Stre-
cke zum Volkspark von der bisherigen Endhalte-
stelle Viereckremise entlang der Nedlitzer StraBe
um rund eineinhalb Kilometer zum Jungfernsee.
Die zur BUGA 2001 eroffnete Trasse der Tram 96
erhalt mit dem Campus Jungfernsee einen neuen,
hochfrequentierten Endpunkt. Mit der Verlange-
rung reagieren wir auch auf die derzeit bereits
wachsende Nachfrage auf der Linie Tram 96 ent-
lang der roten Kasernen.

Langhansstr./ /.

Daten und Fakten zur Strecke:
e 1.125 m Strecke, davon
330 m eingleisig
e 400 m Wendeschleife mit einem
Aufstellgleis 85m Lange

e 4.750 m Schienen

e 1.800 Stiick Schwellen,
e 8.000 m2 Rasengleis

e 4 Weichen

e 50 neue Maste

e 2.500 m Fahrdraht
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MaBnahme 1

Wo sich Tram und Bus treffen

Dort, wo sich heute die einfache Bushaltestelle
Campus Jungfernsee befindet, wird sich nach
Fertigstellung der Trasse eine moderne Wende- und
Verkniipfungsanlage von Bus und Tram befinden.
Ahnlich wie am Endpunkt der Tram-Linie 92, der
Haltestelle Kirschallee, wird auch hier durch eine
Tiir-zu-Tlr-Verbindung das direkte Umsteigen von
Bus auf Tram mdglich sein. Doch nicht nur das:
Parallel dazu ist die Einrichtung von P+R sowie
B+R-Stellplatzen geplant, um diese Haltestelle
zur zentralen Umsteigehaltestelle im Potsdamer
Norden zu entwickeln.

Wendeschleife an der neuen Endhaltestelle Campus Jungfernsee nach der Fertigstellung

Die Buslinien aus den nérdlichen Ortsteilen
Potsdams und aus Spandau konnen hier kiinftig
direkt mit der Tram verknlipft werden. Da die
Tram auf einem eigenen Gleiskdrper unabhangig
vom motorisierten Individualverkehr verkehrt, ent-
steht eine schnelle Verbindung in die Potsdamer
Innenstadt und zum Hauptbahnhof vorbei am
Stau in der Hauptverkehrszeit. Das ist gut fir die
Potsdamer Innenstadt, wenn sich dort weniger
Fahrzeuge durch die StraBen qualen. Die Bevolke-
rungsentwicklung in GroB Glienicke und die Ent-
wicklung der ehemaligen Kaserne Krampnitz zu
einem neuen Stadtquartier macht zudem die dyna-
mische Fortschreibung des Nahverkehrsangebots
in den kommenden Jahren erforderlich.

Das kiinftige Gewerbegebiet am Jungfernsee




MaBnahme 2

Grundinstandsetzung der KT4D

Zwolf Tatra-StraBenbahnen vom Typ KT4D werden
in den nachsten eineinhalb Jahren grundinstand-
gesetzt. Nach einer damit verbundenen Haupt-
untersuchung bleiben sie weitere 8 Jahre bzw.
500.000 Kilometer im Linienverkehr, vorrangig
im Berufsverkehr, bei ViP im Einsatz, bis dann in
den 2020er Jahren auch diese Tatras durch neue
Niederflurfahrzeuge ersetzt werden.

Die erste Doppeltraktion wird voraussichtlich
Anfang Mai die ViP in Richtung Hauptwerkstatt
der Prager Verkehrsbetriebe verlassen. Im Ab-
stand von ca. 1,5 —2 Monaten folgen die nachsten
Einheiten. Die Grundinstandsetzung aller Fahr-
zeuge soll in ca. 17 Monaten abgeschlossen sein.

Der Weiterbetrieb der Tatras ist notig, da die
Zahl der Fahrgaste stark angestiegen ist und wir
darauf mit dem Einsatz von mehr Fahrzeugen
reagieren miissen. Den Zuschlag fiir die Grund-
instandsetzung der 12 Fahrzeuge erhielt im
Ergebnis einer europaweiten Ausschreibung die
Hauptwerkstatt der Prager Verkehrsbetriebe.

Die Fahrzeuge werden dort komplett zerlegt und
danach die Teile aufgearbeitet und eingelagert.
Der so reparierte Wagen erhélt eine neue Farbge-
bung und neue FuBbdden. Im Wageninnern wer-
den die Lackierung der Haltestangen vereinheit-
licht (opalgriin) sowie die aus Combino und Vari-
obahn bekannten Markierungen fiir Sehbehinder-
te angebracht. Auch die Ablaufe bei der Tiirbedie-
nung werden den Niederflurwagen angepasst.

Die Aufarbeitung der Drehgestelle, der Fahr- und
Bremsschalter sowie der elektronischen Fahr- und
Bremssteuerung erfolgt in den ViP-eigenen Werk-
statten in Potsdam. In Eigenregie wurden bereits
die Fahrtzielanzeiger ausgetauscht. Dabei kom-
men nun LED-Anzeigen statt der bisher tiblichen
Rollbandanzeigen zum Einsatz.

Entwurf fiir Farbgebung

Zwei Tram-Generationen treffen sich am Hauptbahnhof

Weltweit befinden sich heute noch knapp 700
Fahrzeuge von Typ KT4D im Einsatz. Im Zuge der
Beschaffung von Niederflurbahnen wurden viele
Fahrzeuge verschrottet oder verkauft. Heute fahren
ehemalige Potsdamer Bahnen u.a. in Agypten
(Alexandria), Rumanien (Cluj-Napoca, Ploiesti),
Ungarn (Szeged) und WeiBrussland (Temirtau).

Die erste jemals
gebaute KT4D

vor und nach ihrer
Restaurierung

durch Potsdamer
StraBenbahnfreunde.




MaBnahme 3

Verléngerung der Combino zu verlangern. Allerdings ist fiir die technische
auf XL Wartung der umgebauten Fahrzeuge die Werk-
statt auf dem ViP-Betriebshof auszubauen. Die

Die neuen Wagenteile werden bei der Firma Sie-
mens im Werk Wien vorgefertigt und ins Siemens-
Priifcenter nach Wegberg-Wildenrath geliefert.

Die Ziele des Investitionspaketes

Nach aktuellen Prognosen der Landeshauptstadt
Potsdam wird die ViP Verkehrsbetrieb Potsdam
GmbH bis zu 15.000 Fahrgaste mehr im Jahr 2025
pro Tag beférdern — eine gewaltige Aufgabe. Vor
allem bei den StraBenbahnen klemmt es schon
jetzt. Mehr Niederflurbahnen wiirden keine schnelle
Hilfe bringen, denn etwa finf Jahre dauert es von
der Ausschreibung bis zur Auslieferung.

Die ViP-Idee: Die vorhandenen Fahrzeuge werden
verlangert. Eingehende Priifungen ergaben, dass
die niederflurigen Combino-Bahnen von Siemens
sich gut eignen, um durch Einhangen von zwei
zusatzlichen Mittelstiicken zehn Meter in der
Lange zu wachsen. Die ViP plant, bei acht Fahr-
zeugen jeweils zusatzlich ein Drei- und ein
Sieben-Meter-Segment einzuhangen. Diese Lang-
Combinos bieten dann iiber 200 statt 160 Fahr-
gasten Platz und haben acht statt sechs Tiiren.
Damit konnen wir pro Fahrt mehr Fahrgéste
beférdern und zugleich den Fahrgastwechsel an
den Haltestellen beschleunigen, was positive
Auswirkungen auf die Piinktlichkeit haben wird.
Fiir die Verlangerung sind , jlingere” Combinos
der letzten beiden Lieferlose mit den Nr. 409 bis
416 vorgesehen.

Fur den Einsatz der siebenteiligen Combinos mit
ihren 40 Metern Lange im Liniendienst sind keine
baulichen Anpassungen im Netz vorzunehmen.

Lediglich an drei Haltestellen sind die Bahnsteige

Combinos der XL-Version werden vorrangig

auf den Hauptstrecken des StraBenbahnnetzes
zwischen Marie-Juchacz-Str. und Kirschallee bzw.
Campus Jungfernsee eingesetzt, da vor allem

dort auf das wachsende Fahrgastaufkommen

reagiert werden muss. Der erste Lang-Combino

soll im Sommer 2017 durch Potsdam rollen.
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Entwurf fiir Farbgebung

Hier werden die neuen Wagenteile eingebaut. Im
Anschluss finden in Wildenrath die Inbetrieb-
nahme und Testfahrten statt. Danach geht es auf
der StraBe wieder nach Potsdam. Der Combino
ist eine Niederflur-StraBenbahn, die als eine der
erfolgreichsten Straenbahn-Standardtypen gilt.
Rund 500 Fahrzeuge sind weltweit im Einsatz.
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Die Umsetzung der MaBnahmen aus dem
Investpaket ist Bestandteil des Verkehrs-
konzepts der Landeshauptstadt Potsdam,
das den offentlichen Nahverkehr, das Rad-
fahren und das ZufuBgehen in den Mittel-
punkt der Planungen fiir eine nachhaltige
Stadtentwicklung stellt und den Umwelt-
verbund starkt. Dazu gehoren:

e Schaffung einer attraktiven und umfang-
lich barrierefreundlichen OPNV-Verbindung
zwischen der Innenstadt und den neuen
Stadtteilen im Potsdamer Norden durch
Streckenverlangerung als Alternative zum
Auto.

e Verkehrsentlastung der Innenstadt durch
Strecken- und Fahrzeugverlangerung, da
mehr Fahrgaste befordert werden konnen.
Dadurch Einsparung vieler tausend Auto-
fahrten und damit Reduzierung der Larm-
und Abgasemissionen.

e Schaffung einer Infrastruktur, die eine kiinf-
tige Weiterentwicklung der StraBenbahn in
Potsdam erméglicht, da die StraBenbahnen
uberall auf der Welt deutlich mehr Auto-
fahrer zum Umsteigen auf den 6ffentlichen
Nahverkehr als der Bus animiert.




Informationen

ViP-Infotelefon (0331) 6614275
vip-potsdam.de
ViP-Fundbiiro (0331) 6614555

ViP-Kundenzentren

Platz der Einheit

in der WilhelmGalerie
Montag—Freitag  07.00-19.00 Uhr
Samstag 09.00-14.30 Uhr
Sonntag, Feiertag geschlossen

@ Platz der Einheit

Hauptbahnhof - ABO-Center
Bahnhofsvorplatz Siid
Montag—Freitag  07.00—19.00 Uhr
Samstag 09.00-14.30 Uhr
Sonntag, Feiertag geschlossen

@ S Hauptbahnhof

ViP-Fundbiiro

Betriebshof ViP

Fritz-Zubeil-StraBe 96

Montag—Donnerstag 09.30—16.00 Uhr

Freitag 09.30-15.00 Uhr

B2 Abzweig Betriebshof ViP @ Betriebshof ViP

ViP-Service-Agentur Clavis
Rudolf-Breitscheid-StraBe 29
Montag—Freitag  07.00-19.00 Uhr
Samstag 07.00-14.00 Uhr
2 @ Rathaus Babelsberg

Unsere Kundenzentren bieten an:

« Informationen zum ABO

« Ausgabe der ABO-Antrage

« Verkauf des gesamten Fahrausweisangebotes
des VBB

« Fahrplanauskiinfte, Erstellung von
personlichen Fahrplanen

« Auskiinfte Gber Stérungen oder
Veranderungen des OPNV

- Bearbeitung von Fahrgelderstattungen

« Fundsachenvermittlung

« Entgegennahme von Hinweisen zum OPNV

ViP

Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH
Fritz-Zubeil-StraBe 96

14482 Potsdam
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